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Kerekasztal-beszélgetés a kozlekedés
gondjairél, a lehetséges megoldasokrél

aja

Mi legyen az autdkkal?
Ujabb parkoléhazakra van
szUksége a varosnak vagy
kerékparutakra? Hogyan
terelheték az emberek a to-
megkdzlekedés felé? Ke-
rekasztal-beszélgetés-
re hivtuk Gyér kozleke-
désének harom szak-
értojét.

GYURINA
ZSOoLT

zetbje, Horvdth Baldzs, az épi-
tész-, épit6- és kozlekedésmér-
noki kar dékdnja és dr. Toth Péter
szociolégus, egyetemi docens
mind-mind félt6n, 6vén és szak-
ért6 szemmel nézi a gy6ri koz-
lekedést, tisztdban vannak an-
nak nehézségeivel, de az elénye-
ivel is. A Széchenyi-egyetemen
tiltiink &ssze, és egybdl a koze-
pébe véagtunk, azzal a kérdéssel
kezdve: mi a baj az autdkkal?

Horvéth Baldzs: Nem az au-
tékkal van a baj. Az egyenstily a
lényeg: mindenki mindig azzal
kozlekedhessen, amire sziiksége
van. Ha nagybevésdrldst intéz-
nék, akkor mehessek autdval,
munkdba pedig busszal vagy ke-
rékpdrral.

Téth Péter: Friss példét hozok.
Nemrégiben egy pinnyédi féru-
mon nyugdijasok panaszoltik,
hogy a szomszédos vérosrész,
Ujvdros miivelédési kdzpontja
nem kozelitheté meg, pedig ren-
geteg programot szerveznek oda
a pinnyédieknek is. A legtébb
buszjdrat ugyanis kozvetleniil a
centrumba megy, a varosrészi
Osszekottetések viszont hidnyo-
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sak. Széval a Belvarosbdl a szin-
hdzba bejuthat az ember és még
haza is é1, de ha a kizeli varos-
részbe menne, akkor nagyot kell
sétdlnia. Mdsik példa: Likécs ese-
tében nevetségesen nagy a bu-
szok kovetési ideje, hetven perc.
Mintha egy kis falu lenne, valahol
messze Gyortdl.

Ordogi kor
Téth Péter: Egy vérosban kiilon-
bbzé csoportok élnek egymds
mellett. Amikor az autésok érde-
keirdl beszéliink, akkor a kozép-
kort, kozéposztélybeli, fels6 ko-
zéposztalybeli férfiak érdekeir6l
beszéliink, mert 6k jarnak legin-
kdbb autéval. Es mi a helyzet a
kismamakkal, az id6sekkel, akik
mdr nem szivesen vezetnének, mi
a helyzet a fiatalokkal, akiknek
még nincs jogositvanyuk? Taldn
szdmszer(ien tobben vannak,
mint az autésok. A dontéshozék
azonban gyakran éppen az autds-
tarsadalom tagjai koziil keriilnek
ki, igy kialakul egyfajta csélatds:
az autésok gondjaira ldtnak ra.
Horvith Baldzs: Ahhoz, hogy
a tomegkozlekedést haszndljuk,

kellene egy megfeleld szolgdlta-
tdst nyujté tdmegkozlekedsés.
Am ez 6rdogi kor: ha esik a szol-
giltatds szinvonala, cs6kken az
utasszdm, ha csokken az utas-
szdm, akkor minek fejlessziik a
szolgéltatdst? Gy6r népessége
né, rdaddsul egyre tobb lakos
koltozik ki az elévarosokba, te-
hét sokkal tobben sokkal tébbfe-
1é utaznak. A szolgdltatds gyen-
giil, nem marad tehdt alternati-
véja az auténak.

Téth Péter: Autéval, busz-
szal, kerékpdrral is jarok. Ha-
sonldé idé alatt érek el egyik
pontrél a mésikra. Akkor miért
az auté? Kényelem és stdtus-
szimbélum.

Téth Péter: Valtani azonban,
az autét letenni nagyon ne-
héz. Aki valt, az inkabb bu-
szosbél lesz kerékpéros.

Gyor az autocentrikus
varos mmtapelda]a'?

A dugdk felel6sei

Makdé Emese: A nemzetkozi fel-
mérések szerint a kerékpdrozas
5-6 kilométerig versenyképes a
tobbi kozlekedési eszkizzel. Eb-
be a kérbe Gy6r esetében majd-
nem minden vérosrész belefér, a
varos mérete tehdt idedlis a ke-
rékpdrozdsra. Rdaddsul egy la-
pos vdros, tele folyékkal, amely
az autdésokat kertil6 utakra kény-
szerfti ~ mégsem vagyunk a ke-
rékpdrosok Mekkdja. A kerékpé-
ros-fejlesztéseknek is koszon-
hetéen azért egyre tébb a kerék-
péros, de lassi a fejlodés.

Téth Péter: Székesfehérvdr
utdn Gy6rben a legnagyobb ard-
nyu azok szdma, akik nap mint

_
A KOZPONTBA CSAK
TOMEGKOZLEKEDESSEL
Megoldast kindlhatna a va--
roskézponthoz kézell P+R
parkolok létrehozasa. J&
‘megoldds a pragai példa,

.aha] a vémsszéﬂ parkolék-

sZ3 gy ényelmeeen Iehet a
rost néznl, nem kelf Izgulnl a
pamolﬁhelyem vadészva
az autét féltve.

nap az agglomerdciébdl vagy
azon tdlrél jarnak be Gyérbe. Ez
pedig kerékparral nem megold-
hatd, a vastit csak kevés helyre
jut el, a buszkozlekedés sem
eléggé szervezett. A vdrosban ta-
pasztalt dugé tehdt nem a gy6ri-
ektél ered, hanem az agglome-
raciébdl érkezoktdl, akik a gye-
rekeket hozzék a suliba, ide jr-
nak dolgozni. Oket buszra {iltet-
ni nagyon nehéz.

A parkoldsi igényeket nem
lehet kielégfteni

Maké Emese: Az igényeknek
megfelelve parkolékat épitiink,
de tobb parkoldhely csak még
tobb autét generdl. A parkoldsi
igényeket egyszertien nem lehet
maradéktalanul kielégiteni. J6
lenne egy kelet-nyugati irdnyu
kerékpérostengely Gydrben, de

ehhez az Arp4d titon az egyik ol-
dali parkolésavot fel kellene sz4-
molni. A véroslakéknak tudomad-
sul kellene venni, hogy ha meg-
épiil egy 200 féréhelyes parkol6-
hdz, akkor ezzel pdrhuzamosan
ne jelentsen gondot 50 utcai par-
kol6hely megsziintetése. Tegyiik

hozz4, hogy a vdrosvezetés torek- .

szik a kerékpdros-létesitmények
hosszdnak novelésére, de a gép-
jarmiforgalom korldtozédsa rit-
kén tdmogatott.

Horvith Baldzs: Ha Likécsot,
Pinnyédet, vagyis a vdros peremke-
rilleteit és fejlédési teriileteit is meg-
feleld szinvonalon akarjuk elldmi,
akkor a kordbbiakndl nagyobb tér-
séget kell az autébuszoknak kiszol-
gélniuk. Ennek eredményeképpen a
tomegkozlekedés jarmtivei a kordb-
bindl tébbet futnak, vagyis a szolgdl-
tatdsra tobbet kell koltenie a meg-
rendelének, és elkor még csak
ugyanazt a szinvonalat kapjuk, csak
nagyobb teriileten...

Téth Péter: Gydrben az orszd-
gos dtlag feletti az autét hasznd-

Maké Emese: A gyalogosk6z-
lekedés is nagyobb figyelmet
érdemelne, hiszen a gyalo-
gosok a legveszélyeztetet-
tebbek, és a varos élhetdsé-
gét is j6l mutatja a gyalogos-
lIétesitmények minésége.
Fotdk: Mészaros Matyas

16k ardnya. A lakossdgszdm nd-
velése szintén sokak célja. Epiil-
nek a laképarkok, oda is ki kéne
vinni a buszt, kiilénben elszige-
telt, nem miik6dé varosrészeket

Horvath Balazs: Jelen éllas
szerint a jovében sokkal
tobb utat épitiink, sokkal
tébb autéval.

hozunk létre. Ha nincs buszjd-
rat, hogy jutnak el oda az embe-
rek? Csak autéval.

Nincs alternativdja

az auténak

Horvith Baldzs: Ugynevezett
Jtiszta vdrosrészek” jottek és
jonnek létre, az Uj Bdcsai tt
mentén példaul, ahol nem épiil
semmi, csak lakdsok. Sem 6vo-
da, sem iskola, sem bolt, semmi
més. Még az el6irt kerékpdrtaro-

16 helyek is hidnyoznak.

Téth Péter: A gondolkodds-
médon kellene véltoztatni. Ami
lassan, de véltozik, &m mire meg-
véltozik, addig a kozlekedésben
teljesen 1ij problémak jelentkez-
nek. Mint az 6nvezet§ autok.

Horvdth Baldzs: Amelyeknek
szintén kell majd a hely, rdaddsul
az Onvezet$ autdékat olyanok is
vezethetik, mint a fiatalok vagy a
nagymamdk, akik most nem
autét haszndlnak. Lisszabon ese-
tén szdmitégépen lemodellezték,
hogy kétszer akkora dugét gene-
rdl majd az 6nvezetd auték meg-
jelenése. Helsinki esetében tugy
modellezték, hogy az Gnvezetd
autck csak a varos széléig mehet-
tek és onnét tomegkozlekedéssel
jutottak be az emberek. fgy nem
voltak dugdk, ez a modell miiko-
dott. Ma olykor tigy tlnik, hogy
Gy6r az aut6centrikus vdros min-
tapélddja. Ezért fontos, hogy a
szabélyozds ne a problémdkra
reagdlion, hanem Kkijelolie az
utat, amerre menni akarunk,
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